Bei moderater Fahrweise
schafft man gute 800 sm

Fiillmenge:

1 der Tanks sind

fiir Reichweite ausgelegt

Das Boot vom Profi

STURIER 520 OC Ein seegangiger Trawler aus Holland mit neuem Innendesign.

angelnde Nachfrage
ist nicht der Grund,
Werft
Volharding die Sturier 520 total
tiberarbeitete. Die Yacht war

warum die

einfach in die Jahre gekom-
menh, Lifting also angesagt,
Das Innendesign ist gegeniiber
der 1998 von uns g-.'l'alhrcncn
520 OC massiv umgestaltet,
das Boot wurde auflerdem
75 cm langer.

Sald beispielsweise damals
der Ruderginger noch mitt-
schiffs, sitzt er heute an Steuer
bord, sodass der Niedergang
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Ruderhaus-Salon
zum Vorschiff in die Mitte

aus dem

rlickte, was der Bewegungs-
freiheit zugute kommt. Pa-
rallel dazu ergibt das ein
grofleres  Raumangebot im
Ruderhaus-Salon, wo ein be-
quemes Halbrund-Sofa in
erhéhter Position nun eine
hervorragende  Sicht
aufien bietet,
Zahlreiche Schriinke, Schub-
laden und Ablagen, darunter
einige Elektroschrinke, bieten
Komfort und leichte Bedienung

der E-Anlage.

nach

Vorn, einige Stufen abwirts,
befindet sich an Steuerbord
die Pantry, die mit 4-flammi-
gem Ceranfeld-Herd, Mik-
rowelle, Dunstabzugshaube,
Geschirrspiiller und  130-I-
Kiihlschrank mit Gefrierfach
keine Wiinsche offen lisst.
Zwei Spiilbecken, klein und
grol3, sind in die Arbeitsplatte
eingelassen, iiber mangelnden
Stauraum in den Schubladen
und Schrinken muss man sich
nicht beklagen.

Zwei rechteckige
fenster und ein Deckenluk er-

Klapp

maglichen eine ausreichende
Liiftung,

Gegentiber der Pantry steht
eine gemiitliche U-Sitzformati-
on mit ovalem Tisch, Mit zwei
zusitzlichen Sesseln vor dem
Tisch finden in dieser Essecke
bequem 6 Personen Platz,

Im Bug ist die Eignerkabine.
Ein Doppelbett mit 21 cm star-
ken, unterliifteten Polstern
(weil sie auf Lattenrosten lie-
gen) bietet hier tatsichlichen
Komfort. Ein Kleiderschrank,
vier Wiischeschriinke und zahl-
reiche .-\t"];!;,'cll erfiillen _iL’dL‘I]

Wunsch nach  Stauraum.
Achtern sind zwei Giistekabi-
nen untergebracht. Jede Kabine
hat zwei Einzelkojen mit be-
quemen, unterliifteten Polstern,
weil sie, wie in der Eignerkabi-
ne, auf Lattenrosten liegen.
Sechs Schrinke, Staurdume un-
ter den Aufienbetten und diver-

AuBen-Design Die Fotos machen deutlich, dass wir es hier
mit einer seegingigen Yacht zu tun haben. Beschlige und breite,
rutschsichere Teakholzdecks geben Sicherheit, die stibige
Badeplattform mit Handldufen und Stufe zum Cockpit-Durch-
gang steht dem in nichts nach.

se Ablagen im Raum sorgen fiir
die passende Aufbewahrung.

Zwei gerdumige Nasszellen
mit Pump-WC, Waschbecken,
Schrinken, Ablagen und sepa-
raten Duschraumen sind je-
weils neben der Eignerkabine
und der Backbord-Gistekabi-
ne angeordnet.

¥

Der Innenausbau in Teak
macht einen professionellen
Eindruck, der Teakboden mit
hellen Esche-Fugenleisten un-
terstreicht den edlen, maritimen
Charakter. Hier trifft das Urteil
»Augenweide" wirklich zu.

Zum Fahren bietet die Ru-
derhaus-Salon-Kombination

= Bauweise

| Fiir den Multiknick-
spant-Rumpf ver-
wendet die Werft bis
zu 8,6 mm starken
Schiffbaustahl, fur
den Aufbau 4 mm.
Insgesamt verdrangt
der Trawler um
die3gt.

zwei gut gepolsterte Schalensit-
ze fur Fahrer und Beifahrer. Die
Sitze sind hohenverstellbar, vor-
und riickstellbar und drehbar,
sie haben Fuflstiitzen und ver-
fligen Giber guten Seitenhalt.

In den Frontscheiben - Si-
cherheitsglas in Aluminium-
rahmen - gibt es keine Spiege-
lungen, da der Holzausbau vor
den Scheiben darin nicht re-
flektiert. Die Rundumsicht ist
einwandfrei. Drei stabile Paral-
lelarm-Scheibenwischer mit
groflem Wischfeld und niitzli-
cher Scheibenwaschanlage sind
Garanten fiir gute Sicht bei Re-
gen und Spritzwasser.

Die Sicht auf die serienmafii-
gen Instrumente ist uneinge-
schrinkt moglich. Auler Mo-
torarmaturen é.'_l:‘l’ll"lrL‘I‘.l |.l.'l}1. I,UI 9
Kompass, Autopilot, Radar und
Kartenplotter zur serienmifi-
gen Ausstattung. Eine Seekar-
tenablage rundet die Ausstat-
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bord, der Niedergang in die Mitte.

tung fiir die CE-Kategorie
A = Hochsee ab.

Die leichtgiingige Servolen-
kung mit Holzruderrad und die
doppelte elektronische Einhe-
belschaltung sind auf Grund
richtiger Platzierung in der
Funktion einwandfrei.

Wir fuhren die 520 OC mit
zwei Perkins-Turbodieseln mit
Ladeluftkiihlung, die je 157 kW
(213 PS) an Leistung ins Wasser
brachten. SerienmiifSig sind al-
lerdings zwei Caterpillar-Diesel
mit je 153 kW (208 PS) vorgese-
hen. Insgesamt 4000 | Diesel-
vorrat erlauben selbst bei Voll-
gas eine fiir Fahrtenyachten
akzeptable Reichweite.

Bei 2000/min und etwa 9,1
kn Fahrt erreicht man Rumpf-
geschwindigkeit, sind mit dem
Kraftstoffvorrat, abziiglich ei-
ner Reserve von 15 %, noch gut
800 sm (1500 km) Reichweite
moglich. Bei Vollgas, 2500/min
und 10,4 kn reduziert sich die
Reichweite mit 450 sm (gut
800 km) allerdings fast um die
Hiilfte.

Wind von 4 Beaufort und
Seegang 2-3 konnten die 33,5 t
der 520 OC nicht bewegen.
In Vorwirtsfahrt blieben die
Wendekreise nach beiden Rich-
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Ruderhaus saR der Ruderginger friiher mitt-
schiffs, riickte der Steuerstand jetzt nach Steuer-

Leistungsstarke Turbo-Diesel
von Perkins oder Caterpillar

tungen mit gut 1 Bootslinge
iiberraschend klein, fiir die
ritckwirts gefahrenen mussten
gegensitzliche Propellerwir-
kungen oder das serienmaf3i-
ge Bugstrahlruder eingesetzt
werden.

Durch eine grofle Klappe im
Cockpit steigt man in einen
Stauraum und von dort durch
eine Tir in den Motorraum,
Der Raum ist komplett mit
einer Schallisolierung aus
Schaumstoff/Glasfaser ausge-

A LSt !
i SLat 3

gekleidet. Die Glasfaserab-
deckung verhindert wirksam
das Anbrennen der Schaum-
stoffisolierung. Maximal 63
dB/A Lautstirke bei Vollgas be-
legen, dass die Werft bei der
neuen 520 OC Entscheidendes
verbesserte; denn damals lag
unsere
85 dB/A.
Die durchaus funktionelle
Motorraumliiftung wird durch
einen temperaturgesteuerten
Ventilator unterstiitzt, der bei

Messung noch bei

R

Vollgas heift bei diesem seetauglichen Verdringer
grundsatzlich nahezu halbierte Reichweite.

Raumtemperaturen tiber 40 °C
automatisch in Betrieb geht,

Servicearbeiten lassen sich
angesichts des guten Zugangs
problemlos ausfithren.

Technische Details, wie iiber
der Wasserlinie angeordnete
Seewasserfilter, stabile, passen-
de Fundamente, sauber ausge-
fiihrte Installationen und eine
50-mm-Propellerwelle  aus
Edelstahl mit Drucklager, ho-
mokinetischem Gelenk und
wartungsfreier Profiseal-Wel-
lenabdichtung verraten die pro-
fessionell arbeitende Werft,
ebenso die Kraftstoffanlage mit
Haupttank (3600 1) und zwei
Tagestanks (je 200 1) aus Stahl,
Absperrhihne (manuell und
elektrisch), I\'t'al‘lstui'ﬂL'ilungn:n
mit verschraubten Anschliissen
und eine doppelte, umschalt-
bare Kraftstofffilter- Wasserab-
scheider-Kombination.

Der Wassertank (15001) und
die beiden
tanks (je 250 1) sind aus Edel-
60-1-Boiler zidhlt
ebenso zur f\'-.‘t'iL'n;lusst.mng,
Eine 24-V-Anlage fiir das Bord-
netz und eine fiir den Motor

Schmutzwasser-

stahl, ein

sind durch Trenndioden sepa-
riert, die gesamte Kabelverbin-
dung ist einwandfrei. Landan-
schluss mit 100-A-Ladegerit,
6-kWh-Wisper-Generator mit
Sterlingmotor, 2500-W-Wech-
selrichter und Batteriesatz von
24 V/800 Ah sind serienmiifSige
Bauteile fiir einen reibungslo-
sen Bordstrombetrieb, 12-V-
Geriite tiber einen
24/12-V-Spannungswandler
betrieben, 3 Hauptschalter und
Sicherungsautomaten schiitzen
die 220-V- und die 24-V-Anla-
ge. Die serienmifiige Warm-
luftheizung heizt alle Riume
der Yacht.

werden

Der Multiknickspantrumpf

besteht aus 8,6 und 5 mm star-
kem Schiffbaustahl, Aufbau
und Seitendecks aus 4-mm-
Stahl. An rostanfilligen Stellen
wie Scheuerleiste oder Anker-
kliise und an den zahlreichen

=>» Weitere Tests finden Sie im Internet unter www.boote-magazin.de
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DATEN

DAS BOOT

Werft Volharding Staveren
Typ Sturier Trawler 520 OC
CE-Kategorie A=Hochsee
Lange iiber alles 16,35 m
Breite 4,65 m
Tiefgang 1,50 m
Durchfahrtshohe

(mit gelegtem Mast) 4,50m
Verdringung 335t
Kraftstofftank 4000 |
Wassertank 1500 |
Fakalientank 250 |
Abwassertank 250 |
Kabinen 3
Kojen 6

Magliche Motorisierung
nach Wunsch und Moglichkeit

Standardmotorisierung
2 Diesel Caterpillar 3056
je 153 kW/208 PS
Testmotorisierung 2 Diesel
Perkins M 225 Ti je 157 kW/213 PS

Preis (Standardausfiihrung)

852948 €
Vertrieb

Yachtwerf Volharding Staveren
Kooyweg 8
INL-8715 EP Stavoren

DER MOTOR
Hersteller Perkins Sabre
Typ M 225Ti
Leistung 157 kW/213 PS
Zylinder 6in Reihe
Hubraum 6,01
Kraftstoff Diesel
Kiihlung Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung 25:1
Testpropeller _  4x26"x22"

Pollern ist Edelstahl eingesetzt.
Hinter der gesamten Vertife-
lung liegt eine wirkungsvolle
[solierung aus 50 mm starker
Steinwolle, die in Kunststoff-
folie eingefasst ist.

Fiir einen eventuellen Motor-
ausbau oder zur Liftung dient
eine 1,20 x 0,90 m grofie Klap-
pe im Ruderhausdach. Vier
Edelstahl-Doradeliifter  auf
dem Kajiitdach bringen weitere
Liiftung.

Grof3e aufklappbare Cock-
pit-Sitzkasten im Heckbereich
bieten guten Stauraum.

Der michtige Antennenmast
auf dem Ruderhaus ist vom
Steuerstand aus hydraulisch
klappbar. Radarantenne, Funk-
antenne und BSH-attestierte
Positionslampen haben dort
ihren Platz.

Eine starke elektrische An-
kerwinde, 50 m Kette und ein
50 kg schwerer Poolanker
zihlen zur Standardausstat-
tung des Bootes.

Eine sichere Decksbegehung
gewihrleisten die 45 cm breiten
Seitendecks mit Abrutschkante
sowie die Ausstattung der
Laufdecks mit einem Teak-
holzbelag.

Dazu kommen zusitzlich
eine 75cm hohe Bugkorb-
Reling-Kombination, 1,17 m
Cockpitseitenhdhe und zahl-
reiche stabile Handldufe. Alle
Seeventile (Kugelhdhne) sind
gut zuginglich.

Vier 2-kg-Feuerloscher und
eine automatische Loschanlage
im Motorraum sind ausrei-
chend fiir eventuelle Brand-
bekimpfung,

Mit vier elektrischen Lenz-
pumpen wurde die Anzahl
gegeniiber der bereits vorher
getesteten 520 OC um eine
Pumpe erhéht, die von uns stets
geforderte Handlenzpumpe
aber ist auch heute noch kein
Standard. E ; E
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