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Einfach die groRe Glasfront 6ffnen — schon entsteht ein riesiger Aufenthaltsraum fiir
die Crew (0.). Am Fahrstand hat zwar mit Touchscreens die Moderne Einzug gehalten,
aber zugleich gibt es Zeigerinstrumente, um die Daten herkémmlich abzulesen

GLANZSTUCK

STURIER DM 52 OC Nach dem Sandstrahlen durchliuft sie eine aufwendige
Lackierprozedur. Heraus kommt ein Stahlboot der Oberklasse
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ie Lackierung ist im Stahlbootbau
Dneben den Schweiflarbeiten ein

ganz wichtiges Qualitdtsmerkmal,
Das reicht vom Sandstrahlen mit sofor-
tiger Grundierungsschicht bei passender
Luftfeuchtigkeit in einer klimatisierten
Halle tber Spachtelarbeiten und Zwi-
schenanstriche bis zum Endlack. Und
auch hier, so erkldrt uns Werftchef Auke
van der Werf, wird bei Sturiér miigenau
gearbeitet, um immer ein optimales Er-
gebnis zu erzielen. Herausgekommen ist

nach unseren Eindriicken ein qualitativ
hochwertiges Boot, was nicht nur fiir die
Lackier- und Schweiflarbeiten gilt, son-
dern fiir das gesamte Mobiliar und die
Installationen.

Im Motorraum stehen die beiden John
Deeres auf soliden Fundamenten, die Lei-
tungen und Schlduche liegen meist in Ka-
belbithnen und sind fest verstrapst. Die
Dieselleitungen bestehen aus Rohren oder
Schlduchen mit verpressten Anschliissen.
Doppelte Filteranlagen mit elektrischen

Die beiden John-Deere-Diesel
bringen den 14,98 m langen Rumpf
locker auf die theoretische Rumpf-
geschwindigkeit von etwa 9,5 kn

Alarmgebern (fiir den Fall, dass sich zu
viel Wasser in den Filtern befindet) sind
ebenfalls ein Garant fiir einwandfreien
Betrieb. Gleich gut prisentiert sich die
E-Anlage mit elektrisch gesteuerten
Hauptschaltern, die sich im Notfall auch
per Hand bedienen lassen. Eine Feuer-
loschanlage im Maschinenraum rundet
die ganze Sache ab. Erreichen lisst sich der
Raum {iber eine Schotttiir, die {iber den
Heckstaukasten (Cockpit) zugdnglich ist.
Ein 1,80 m grofler Techniker kann zwar

boote 1.2017 37



FAHRBERICHT

In den Salon gelangt nicht nur durch die Fensterfronten, sondern auch iiber das Schiebedach Licht.
Einbauschrénke und Béden sind im Gegensatz zu den hellen Polstermébeln und Decken klassisch im
dunklen Farbton gehalten. Die Nasszellen sind passend ausgeriistet und rdumlich gut aufgeteilt

nicht darin stehen, aber leicht gebiickt
erreicht er alle wichtigen Bauteile und
Aggregate. Die gemessene Maximaltem-
peratur im Motorraum von 40 °C bei etwa
20 °C Luft- und Wassertemperatur ist ein
Zeichen fiir ausreichende Beliiftung.
Angesteuert werden die beiden Moto-
ren iiber eine elektronische Doppelschal-
tung, die sich ebenso wie die hydraulische
Lenkung leicht und exakt bedienen lasst.
Kuppelt man die Maschinen ein, drehen
sie 700 U/min und schieben das Boot
mit 3,6 kn durchs Wasser, was fiir Hafen-
gebiete noch gerade so passt. Strecken-
liufern empfiehlt die Werft etwa 8,5 kn
(1750 U/min). Das liegt etwa 1 kn unter
der theoretischen Rumpfgeschwindigkeit
und ergibt nach unseren Messungen einen
Verbrauch von 2,6 1/sm. Daraus errechnet
sich mit einem Tankinhalt von 2700 Litern
eine Reichweite von beachtlichen 875 sm
plus 15 % Reserve. Wer die Hebel ganz
auf den Tisch legt, fihrt noch etwa 2 kn
schneller als bei Marschfahrt, muss dafiir
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jedoch ein Reichweitenminus von 600 sm
hinnehmen. Das heifit, Vollgas macht nur
Sinn, wenn man iiber eine kurze Strecke
mal etwas schneller vorankommen méch-
te, um beispielsweise vor einer Schlecht-
wetterfront den rettenden Hafen zu er-
reichen. Ein Gerduschpegel von maximal
65 dB(A) am Fahrstand bei geschlossener
Salontiir und 68 dB(A) bei getffneter
spricht fiir eine super Schallisolierung
und Motorlagerung,

Ein grofler Vorteil von zwei Dieseln ist
die Sicherheit bei Motorproblemen, denn
mit nur einem Antrieb erreichten wir im-
merhin noch maximal 9 kn. Weitere Plus-

NUR AUF KURZEN
STRECKEN IST
VOLLGAS WIRK-
LICH SINNVOLL

punkte beim Thema Sicherheit: die stan-
dardmiflige Ausriistung mit einer Not-
pinne, mit der man auch bei defekter
Hydrauliksteuerung das Boot auf Kurs
hélt. Im Normalbetrieb sorgt die Lenkung
fiir eine direkte Ruderbewegung. Wer da-
mit eine enge Vollgaskurve fahrt, bemerkt
das nicht nur an der Kursénderung, son-
dern ebenfalls an einer kriftigen Krin-
gung in Richtung Kurvenauflenseite. Bei
Geradeausfahrt iiberzeugt die gute Kurs-
stabilitdt; dabei spielt es keine Rolle, ob
man langsam oder schnell unterwegs ist.
Uber Heckwellen von Féhren auf dem Ijs-
selmeer biigelt der Rumpf trocken riiber;
wer es mit mehr Rauwasser zu tun be-
kommt, schaltet einfach die Stabi-Anlage
ein (mit Magnus-Effekt 52000 Euro Auf-
preis). Um im Hafen wendig zu sein, ver-
figt unser Testboot iiber ein hydraulisch
angetriebenes Bug- und Heckstrahlruder.

Damit man mit der Sturiér nicht nur auf
See (CE-Kategorie A) problemlos unter-
wegs ist, sondern ebenfalls auf Binnenre-
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DATEN

DAS BOOT

Werft..................... Sturiér Yachts/Niederlande
VP s Sturiér Dutchman 52 OC

Gewicht
Tiefgang
Durchfahrtshohe (mit gelegtem Mast)...3,49 m
Kraftstofftank oo 27001
Wassertank

mogliche Motorisierung 1oder 2 Dieselmotoren
................................ 170-300 kW (231-408 PS)
Testmotorisierung... 2x John Deere 6068TFM75
.............................. insgesamt 300 kW (408 PS)
Preis (Standardboot und -motor, 231PS)..........

......................................................... 950810 €
Vertrieb ... . Sturiér Yachts, Kooijweg 8
......................................... NL-8715 EP Stavoren
....................................... www.sturieryachts.nl

DER MOTOR
Hersteller John Deere
TYP oot 6068TFMT75
LRIStUNE: o ot b st 150 kW (204 PS)
Volllastdrehzahl......................... 2600 U/min
74711111 [ e e S 6 in Reihe
Hubraum..... ..6800 ccm
Kraftstoll:comnenmunan s sy Diesel
KIOURG: ..o Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung ............................ 2,5:1
Testpropeller.................... 4 x 26" x 22", Bronze

BOOTE-MAGAZIN.DE
WEBCODE: #48116

40 boote 1.2017

FAZIT

Die Sturiér ist ein Reiseboot fiir See-
und Binnenreviere, ideal fiirs
Parchen, das gern Kinder, Enkel oder
Freunde mit auf den Térn nimmt.
Die beiden Motoren garantieren ein
hohes Maf an Sicherheit und gute
Fahreigenschaften sowie zusammen
mit Bug- und Heckstrahlruder
Mandvrierfahigkeit auf engstem
Raum. Ebenfalls iiberzeugend:
Verarbeitung und Installationen,

ALTERNATIV IST
AUCH EINE FLY-
BRIDGE-VERSION
ERHALTLICH

vieren, besitzt der Rumpf eine Linge von
14,98 m, die mit dem normalen Sportboot-
fithrerschein Binnen gefahren werden
darf. Um die Durchfahrtshéhe auf 3,49 m
zu reduzieren, lasst sich der Mast klap-
pen - und zwar bei unserem Boot nicht
nur auf die Dachverlingerung iiber dem
Cockpit, sondern in den Sonnendachaus-
schnitt, der im Normalbetrieb die Sonne
auf die bequeme Sitzecke mit schwerem
Holztisch scheinen ldsst. Cockpit und Sa-
lon legt man durch Offnen der Doppeltiir
und Drehfenster zusammen. Vom Salon
fiihrt der Weg nach vorn iiber eine Treppe
zur Essecke und gut ausgeriisteten Pantry.
Von dort geht es weiter in die Tagestoilette,
die Géstedusche und die beiden Kabinen
mit Doppelbetten (mit Lattenrosten), Die
zweite Nasszelle ldsst sich nur direkt von
der Eignerkabine aus betreten. Als Option
bietet Sturiér noch ein Layout mit weiterer
Kabine (die Pantry steht dann im Salon)
oder ein Flybridge-Modell an,

Ralf Marquard

Der iippig ,,geschmiickte* Mast ldsst sich
in die Sonnendachéffnung klappen

FOTOS: MICHAEL AMME, ZEICHNUNG: MARC ANDRE BERGMANN



